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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft cin lufigefedcrtes Achssystern, das 
an der Unterseite des Fahr/eugs, z. B. an cin cm Hauptlang- 
trager, aufgehangt. isl, mil folgcnden Teilcn: 5 

- cine in an der Unterseite, hier Hauptlangtrager, des 
Fahrzeugcs sich abstutzenden Federbalg, 

- cincm Achslenkcr, der von der Untcrseite des Feder- 
balges bis zu einer unterhalb des Fahrzeuges ange- io 
brachten Aehslenker-Haltevorrichtung reicht, an der 
das eine Endc des Achslcnkcrs gelenkig aufgehangt: ist, 

- einem mit dem Achslenkcr verbundencn Achskor- 
per, der zwischen dern Federbalg und der Haltevorrich- 
tung angeordnet und uber eine Achskorperbefestigung 15 
unterhalb des Achslenkers im Scheitclbereich der 
Kropfung festgelegt ist. 

Ein solches Achssystern ist in der deutschen Schrift 
296 15 286 Ul beschrieben. Bei dem bekannten Achssy- 20 
stem (vergl. Fig. 6 des St. d. T,) ist der Achskorper unterhalb 
des Achslenkers mit Hilfe zweier U-formiger Brieden (Fe- 
derbiigel) und einer oberhalb des Achslenkers liegenden 
Briedenplatte gehalten und verspannt. Der Abstutzungsbe- 
reich des Achskorpers ist von einem unrund verformten Pro- 25 
filabschnitt des Achskorpers gebildet, wobei der unrund ver- 
formte Profilabschnitt eine abgeflachte Zone oder winklig 
zueinander angeordnete abgeflachte Zonen umfassen kann. 

Ein Nachteil bei diesem bekannten Achssystern ist, daB 
unsyrnmetrisch geformte Achskorper sich schwer herstellen 30 
lassen und auch Probleme hinsichtlich der Verwindungsstei- 
figkeit ergeben. 

Es stellt sich demnach die Aufgabe, ein luftgefedertes 
Achssystern anzugeben, bei dem die vorgenannten Nach- 
teile vermieden werden und insbesondere eine einfache An- 35 
bringung eines runden oder radialsymmetrisch geformten 
Achskorpers in Bezug auf den Achslenker moglich sein soil. 
Dabei soil grundsatzlich der Achskorper unterhalb des 
Achslenkers anzubringen sein. 

Diese Aufgabe wird bei einem Achssystern der eingangs 40 
genannten Art dadurch gelGst, daB 

der Achskorper eine zylindrische oder von der Zylinderform 
abweichende, jedoch radialsymmetrische Fonn aufweist, 
daB der Scheitclbereich der Kropfung und die Peripherie des 
Achskorpers im Kontaktbereich zwischen Achskorper und 45 
Achslenkerkropfiing nicht denselben Konturverlauf aufwei- 
sen, 

und daB wenigstens ein Ausgleichsformstuck zwischen der 
Peripherie des Achskorpers und dem Scheitelbereich der 
Achslenkerkrflpfung vorgesehen ist. 50 

Unter einer Kropfung wird im vorliegenden Fall eine kur- 
venformige Ausbiegung verstanden, in die der Achskorper 
(iber einen gewissen Bereich eingelegt werden kann und mit 
Hilfe des genannten Ausgleichsformstiick gehalten ist. 

Vorzugsweise ist der Achskorper unterhalb des Achslen- 55 
kers angebracht, wobei die Kropfung angenahert als leil- 
stiick einer Sinus-Kurve ausgefuhrt ist, die innerhalb zweier 
horizontal angeordneter Endstucke liegt. Dabei ist es insbe- 
sondere mbgiich, daB im unbeladenen Zustand der an der 
Aehslenker-Haltevorrichtung angeordnete Teilarm des 60 
Achslenkers hoher liegt als der unterhalb des Federbalgs lie- 
gende Teilarm. 

Bei dem luftgefederten Achssystern ist vorzugsweise das 
Ausgleichsformstuck eine etwa 2/3 n bis II im BogenmaB 
umfassende Schale, da eine solche Schale sich relativ ein- 65 
fach herstellen IaBt. Dabei kann das Ausgleichsformstuck 
eine Schale mit wenigstens einer, den auszugleichenden Be- 
reich ausftillenden Nase sein. Die Nase bzw. Nasen Uber- 
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greifen den Achsienker seitlich nichl, so daB da von ausgc- 
gangen werden kann, daB das Ausgleichsformstuck frci von 
rxnkcrfiihrungselcment.cn ist und das Ausgleichsformstiick 
die scitliche Fuhrung des Lenkers aufgrund seiner Fann bc- 
wirkt. 

Die Nase bzw. die Nasen konnen aus dem Material des 
Ausglcichsfonnsluck nach auBcn herausgezogen oder bom- 
biert sein. 

Bei einem Ausgleichsformstuck, das uber die Breitc des 
Achslenkers reicht, konnen vorzugsweise zwei Nasen im 
Bereich der Mitte des Achslenkers und im AuBenbereich zur 
Langserstreckung des Achslenkers hin vorgesehen sein. 

Das oder die Ausgleichsformstucke konnen insbesondere 
aus einem hochfesten Kunststoff, wie Polyaramid, einem 
kohlefasergebundenen Kunststoff, einem Nichteisenmctall, 
wie Bronze, oder aus Stahl hergestelLt sein. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der bcigefiig- 
ten Zeichnung dargestellt. Die Figuren der Zeichnung zei- 
gen: 

Fig. 1 in Seitenansicht ein Achssystern in einer ersten 
Ausfuhrungsform; 

Fig. 2 ein Achssystern gemaB Erfindung in einer zweiten 
Ausfuhrungsform; 

Fig. 3 ein Ausgleichsformstuck fur ein Achssystern ge- 
maB Fig. 1 . 

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht, schernatisch dargestellt, ein 
Achssystern, das beispielsweise bei einem Aufiieger-Last- 
fahrzeug unterhalb eines Hauptlangtrager 1 angebracht ist. 
Es besteht, in Fig. 1 von rechts nach links gesehen, aus ei- 
nem sich an der Unterseite des Hauptlangtrager 1 des Fahr- 
zeuges abstutzenden Federbalg 2, und einem gekropften 
Achslenker 3, der von der Unterseite des Federbalges 2 bis 
zu einer unterhalb des Fahrzeugs angebrachten Achslenker- 
Haltevarrichtung 4 in Form eines sogenannten Federbockes 
reicht, an der das eine Ende des Achslenkers 3 gelenkig bei 
27 aufgehangt ist. 

Mit dem Achslenker 3 ist ein Achskorper 6 in Form eines 
zylindrischen Stahlrohres verbunden, wobei der Achskorper 
6, wie aus der Fig, 1 ersichdich, zwischen Federbalg 2 und 
der Haltcvorrichtung 4 angeordnet ist und uber eine Achs- 
korperbefestigung 9 festgelegt ist, die im folgenden noch 
beschrieben wird. 

Der Achslenker 3 weist eine Kropfung 8 nahezu in Farm 
eines nach oben gewolbten Sinus-Kurvenzuges auf, wobei 
im Zustand, wie er der Fig, 1 zugrunde gelegt ist, das an der 
Aehslenker-Haltevorrichtung 4 angeordnete Ends tuck 22 
des Achslenkers 3 hoher als das unterhalb des Federbalgs 2 
liegende Endstuck 23. Durch diese Art der Kropfung und 
Hohenstrukturierung des Achslenkers 3 IaBt sich eine be- 
sonders niedrige Bauart erzielen, die uberdies den Vorteil 
bietet, daB der Federbalg 2 je nach gewunschter Fahrhohe 
auch noch uber einen groBeren Bereich ausgefahren werden 
kann. 

Der Achskorper 6 ist mit einer speziellen Briedenplatte 
14 und von zwei Brieden 15 gehalten, die die Farm eines U's 
aufweisen. An ihren freien Enden sind die Brieden 15 durch 
Muttern 20 verspannt gehalten. Sie driicken den Achskorper 
6 im Scheitelbereich 11 der Kropfung 8 nach oben. Die Brie- 
denplatte 14 endet auf ihrer linken Seite in zwei Bolzenau- 
gen 13. Zur Dampfung des StoBverhaltens ist ein StoBdamp- 
fer 5 vorgesehen, der einenendes an der Aehslenker-Halte- 
vorrichtung 4 oberhalb des Gelenkes 27 an einem Gelenk 28 
befestigt ist und der mit dem anderen Ende im Bereich der 
Achskorperbefestigung 9 in einem Gelenk angelenkt ist, das 
durch die zwei Bolzenaugen 13 defioiert ist, die von einem 
Querbolzen durchsetzt sind. 

Wie ersichtlich, haben der Scheitelbereich der Kropfung 
8 und die Peripherie des AchskOrpers im Kontaktbereich 
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zwischcn Achskorper und Achslcnkcrkropfung nicht dcn- 
selben Konturvcrlauf. Zum Ausglcich isl. cin Ausglcichs- 
fonnsluck 10 zwischen dcr Peripherie dcs Achskorpcrs 6 
und dem Schcitelbereich 11 dcr Achslcnkcrkropfung 8 vor- 
gesehen, das vorzugsweisc vollstaiidig unlcrhalb des Achs- 5 
lenkcrs liegt:, jcdenfalls kcinc Elemcnte hat, die den Achs- 
lenker scitlich fuhrcn. 

Unlerhalb dcr Bolzenaugcn 13 isl die Briedenplaltc 14 
durch bohrt, so da6 die Schraubenden der U-fomiigen Fe- 
derbiigel 29 hierin mil Muttern 20 gchalten und fest angczo- io 
gen werden konnen. 

Die Kropfung 8 ist. im Inneren gerundet und ubergreift die 
Peripherie des Achskorpers 6 urn etwa 120° (= 211/3); der 
oberhalb des Achskorpers 6 befindliche Bereich wird als 
Schcitelbereich 11 bezeichnet. Hier liegt das bereits er- 15 
wahnte Ausgleichsformstuck 10, das ebenfalls etwa einen 
Winkel bereich von 2T1/3 ubergreift. 

Wie detaillierler aus der Fig. 3 hervorgeht, ist im dort ge- 
zeichneten Ausfuhrungsbeispiel das Ausgleichsfonnstiick 
10 eine Schale, die niit zwei, den auszugleichenden Bereich 20 
ausfulllenden Nasen 18 versehen ist. Die Nasen 18 sind aus 
dem Material des Ausgleichsfonnstiick nach auBen heraus- 
gezogen oder bombiert. Ira Ausfuhrungsfalle, wo das Aus- 
gleichsformstuck 10 uber die Breite des Achslenkers 3 
reicht, sind zwei mal zwei Nasen 18 im Bereich der Mitte 25 
des Achslenkers 3 vorgesehen. Die Ausgleichsformstuck 10 
konnen aus einem hochfesten Kunststoff, wie PoLyaramid, 
CFK-gebundenen Kunststoff, einem Nichteisenmetall, wie 
Bronze, oder aus Stahl hergestellt sein. Es konnen auch an- 
dere Zahlen von Nasen vorgesehen sein, auch in unsymme- 30 
trischer Verteilung, z. B. drei Nasen. Die Nasen konnen bei 
metallenen oder polymeren Ausgleichsformstucken auch 
aufgeschweiBt sein, 

Ferner ist zu erkennen, daB neben dem Achskorper 6 noch 
ein ausreichender Platz fur den Bewegungsraum 32 fur den 35 
Luftzylinder einer weiter nicht dargestellten pneumatischen 
Scheibenbremsanlage bleibt. 

In Fig, 2 ist eine ahnliche Konfiguration dargestellt, bei 
der ein anders gefonnter, d. h. im Querschnttt etwa quadra- 
tischer Achskorper 6' und ein entsprechendes Ausgleichs- 40 
formstiick 10' verwendet werden. Das Ausgleichsformstuck 
10' liegt unterhalb des Achslenkers 3 und besitzt zwei sehr 
ausgepragte Nasen 19. 

Mit Hilfe des Ausgleichs formstiicks 10, 10' konnen vor- 
zugsweise zylindrische, aber auch polygonale Querschnitte 45 
von Achskbrpern beherrscht werden, soweit sie radialsym- 
metrisch im Querschnitt sind. 
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dcr Achskorpcr (6, 6') cine zylindrische oder von dcr 
Zylindcrforni abweichende, jedoch radial synunclri - 
schc Form aufweist, 

daf^ dcr Schcitelbereich (11) dcr Kropfung (8) und die 
Peripherie des Achskorpers (6, 6') im Kontaklbereich 
zwischen Achskorpcr (6, 6') und Achslcnkcrkropfung 
nicht denselben Konturvcrlauf aufweisen, und daB wc- 
nigstens ein Ausgleichsfonnstiick (10, 10') zwischen 
dcr Peripherie des Achskorpcrs und dem Schcitelbe- 
reich der Achslenkerkrbpfung vorgesehen ist, 

2. Luftgefedertes Achssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ausgleichsformstuck 
(10, 10') eine etwa 2/3 n bis Tl im BogenmaB umfas- 
sende Schale ist. 

3. Luftgefedertes Achssystem nach Anspruch 1 oder 
zwei, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausgleichs- 
formstuck (10, 10') eine Schale ist, die mit wenigstens 
einer, den auszugleichenden Bereich ausfullenden 
Nase (18; 19) versehen ist. 

4. Luftgefedertes Achssystem nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Nase (18; 19) aus 
dem Material des Ausgleichsfonnstiick nach auBen 
herausgezogen oder bombiert ist. 

5. Luftgefedertes Achssystem nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Ausgleichs- 
formstuck (10, 10'), das uber die Breite des Achslen- 
kers reicht, wenigstens zwei Nasen (18) im Bereich der 
Mitte des Achslenkers vorgesehen sind. 

6. Luftgefedertes Achssystem nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausgleichs formstiick (10, 10') aus einem hochfesten 
Kunststoff, wie Polyaramid, einem Nichteisenmetall, 
wie Bronze, oder aus Stahl hergestellt sind. 

7. Luftgefedertes Achssystem nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Ausgleichsformstuck frei von Lenkerfuhrungselemen- 
ten ist und das Ausgleichsformstuck die seitliche Fuh- 
rung des Lenkers aufgrund seiner Form bewirkt. 
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1. Luftgefedertes Achssystem, das an der Unterseite 
eines Fahrzeugs, z. B. an einem Hauptlangtrager (1), 
aufgehangt ist, mit folgenden Teilen: 

- einem an der Unterseite (Hauptlangtrager 1) 
des Fahrzeuges sich abstiitzenden Federbalg (2), 55 

- einem Achslenker (3), der von der Unterseite 
des Federbalges bis zu einer unterhalb des Fahr- 
zeuges angebrachten Achslenker-Haltevorrich- 
tung (4) reicht, an der das eine Ende des Achslen- 
kers (3) gelenkig aufgehangt ist und eine Krop- 60 
fung (8) aufweist, 

- einem mit dem Achslenker (3) verbundenen 
Achskorper (6), der zwischen dem Federbalg (2) 
und der Haltevorrichtung (4) angeordnet und uber 
eine AchskGrperbefestigung (9) unterhalb des 65 
Achslenkers im Scheitelbereich der Kropfung (8) 
festgelegt ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
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